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AUTONOMNI REVOLUCE



V DOPRAVE

Uméni a design jako feSeni zmén v dopraveé
s ndstupem autonomniho fizeni






AUTONOIVIVNI' REVOLUCE
V DOPRAVE

Xu

Vystava ,Autonomni revoluce v doprave
prinasi novy pohled do budoucnosti, kdy uméla
inteligence ovlada dopravu a méni zpUsob,
jakym interagujeme s prostiedim kolem nas.
Tvarci vystavy se zamérfuji na estetiku, pohodli
cestuijicich, urbanismus a zpUsob interakce se
stroji v dobé, kdy se autonomni doprava stava
nedilnou soucasti nasich zivotd.

Mladi designéfi ateliéru prdmyslového designu

D1 UMPRUM pod vedenim Vlastimila Bartase tfi

a pul roku zkoumali vize budoucnosti dopravy ve
spolupraci se Skoda Transportation, odborniky

na umélou inteligenci a virtudini realitu a filosofem
techniky Robinem Kopeckym. Tento projekt byl
podporen grantovou agenturou TACRvV programu
ETA. Vysledky prezentuje tato kolekce hotovych
fyzickych modell v poméru 1:4, koncepcnich
studii a vizualizaci, které ukazuji, jak by mohla
vypadat autonomni doprava. Sou&asti vystavy

je i doprovodna expozice projektd autonomni
dopravy vzniklych na Slovenskeé technické
univerzité v Bratislavé a prace dnesnich
absolventy ateliéru D1. Tyto doprovodné projekty
poskytuji tematicky kontext a dialog.

Designova feseni pro autonomni dopravu zahrnuiji
koncepce na zemi, pod zemi i ve vzduchu. Vystava
predstavi napriklad autonomni bezbariérové
vozidlo a omnibus pro osobni dopravu.

V oblasti ndkladni dopravy jsou zastoupeny také
modely a vizualizace multifunkéni Ctyrkolky,
robota pro logisticka centra, autonomniho
vysokozdviZzného voziku, odpadovym vozem,

AV delivery a dalsi. Navrhované feseni pod zemi
prezentuji souhru kolejovych vozidel s kolovymi
vozy formou autonomnich zésobovacich vozidel
integrovanych do metra. Déle ukazujeme

sérii novych rfeseni interiéru specificky pro
autonomni vz metra, napriklad détskou zénu

a nakonec samotné stanice autonomniho

metra. Jako designoveé feseni autonomie ve
vzduchu predstavime také Iétajici techniku pro

zachranarské a hasicské Ucely a systém visutych
tratovych bunék pro osobni dopravu.

Xu

+Autonomni revoluce v doprave” nejen vizualizuje,
ale i provokuje k ivahdm nad tim, jak se proméni
nas Zivot s ndstupem autonomni dopravy

a jaké nové formy interakce a estetiky ndm tato
technologicka revoluce prinese. Vystava také
nabizi ndv§tévnikdm moznost ponofit se do
svéta autonomni dopravy prostfednictvim deviti
prezentaci ve virtuaini realité. Vstupte do svéta
budoucnosti a pripravte se na cestu, kterd ndm
autonomni doprava otevira.



AUTONOMNI ZASOBOVACI
KVADROKOPTERA

Autonomni zdsobovaci kvadrokoptéra slouzi

jako podpurna slozka hasi¢skych jednotek
zasahujicich v obtizném terénu. Za pomoci
chytrych technologii a autonomniho systému
zefektivriuje pribéh zdsahu a dodéva jednotkédm
potiebnou vybavu na misto akce. Snizuje tak
pocet nasazenych hasi¢l a mozna rizika, ulehcuje
jejich kondici a urychluje ¢as zdsahu.

VOJTECH VYROUBAL, UMPRUM







AUTONOMNI POMOCNY
HASICSKY DRON

SNITCH je koncept autonomniho zachranného
dronu, ktery ma slouzit jako pomocné zafizeni pro
zachranére, hasiCe atd. Tato myslenka vznikla jako
reakce na nastupujici autonomni vék.

VASIL NOVOSAD, UMPRUM
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AUTONOMNf HASICSKA
HELIKOPTERA

10

Autonomni hasici helikoptéra, kterd slouzi
predevsim proti rozsiteni pozaru v nepfistupnych
podminkach a podpore hasicd na zemi, ktefi
postupné postupuji k ohnisku. Vybavena je
objemnou nadrzi a teleskopickym snorchlem pro
rychlé Cerpanivody z mistniho vodniho zdroje.

To umoznuje helikoptére shodit vodu Castéji a tim
efektivnéji pomahat pri boji s pozdrem. Orientuje
se diky datlim z lidar( a vybird idedlni misto

k vypusténi nadrze.

DANIEL POKORNY, UMPRUM






OMNIBUS,
REVITALIZACE INTERIERU
AUTONOMNI MHD

Svou praci jsem se snazil prispét k palcivé
problematice autonomnich dopravnich
prostfedkd, poukézat na nedostatky soucasnych
autobusU a také poukazat na mozné zlepseni
jejich aktudiniho stavu v ndvaznosti na rozvoj
autonomni dopravni struktury a vozidel.

Prace nakonec vyustila do univerzéiniho
interiérového feseni, které by se mohlo/mélo
vyuzit pfi koncipovani novych autonomnich
omnibusd. Navrzeny koncept jde ruku v ruce

s obecnou filozofii navrhovani jakéhokoliv
dopravniho prostfedku, zvlasté pro verejné sdileny
sektor. A to, Ze projektovani konkrétniho vozidla

by mélo vzdy zadinat od jednotlivého cestujiciho
a pokracovat smérem ven k projektovani
technického zdzemi, a nikoli naopak.

VASIL NOVOSAD, UMPRUM







AUTONOMNI
MULTIFUNKCNI VOZIDLO

Cilem diplomové prace bylo navrhnout
kombinaci automatizovaného pracovniho
vozidla s dopravnim prostredkem. Vize projektu
je zautomatizovat co nejvice neptijemnych

a opakovatelnych praci a snizit mnoZstvi
robotl nebo zafizeni k provedeni téchto Ukoll
pouze vymeénou potifebnych nastrojd. Zaroven
se dokaze preménit na ¢lovékem fizenou
Styrkolku. Ma minimalisticky, design ktery
opticky eliminuje tézkost, vypada atraktivné

a dobre plni zadané ukoly. Tato prace je mou
vizi budouciho inteligentniho terénniho vozidla.
plného potencialu této myslenky by bylo
mozné dosahnout az bude k dispozici 5. stupen
autonomniho fizeni.

ADRIAN LESECHKO, UMPRUM
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ARCHITEKTURA VOZIDLA
FORMOVANA AUTONOMI{

16

Projekt pojednéava o pristupu k architekture
vozidla ménici se s pfichodem autonomniho
fidiciho systému. Analyzuje kontext prostredi,

ve kterém zkouma vzéjemné relace mezi
dopravou, infrastrukturou a postojem Cloveka.
Postoj, ktery ¢lovék v dopraveé zaujima Usti

v problematiku zamérenou na dulezitost
bezpecnosti pfi konstruovani karoserii
soucasnych vozidel. Otdzku soucasnych
konstrukénich principl nasledné otevira reserse
autonomnich vozidel a jejich konceptudlni

i realizované projekty. Navazné na predstavenou
resersi resi prace jednotliva vychodiska plynouci
z dosavadni studie. Vzniké koncept architektury
vozidla reflektujici roli pasazérQ, kontext prostredi,
a také pozadavky bezpecného provozu.

VOJTECH VYROUBAL, UMPRUM
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AUTONOMNI
BEZBARIEROVE VOZIDLO

Cilem diplomové préace bylo hledat potencial
autonomni dopravy a navrhnout vizi autonomniho
sdileného vozu, ktery by dokézal odvézt i lidi

s fyzickym omezenim, byl dostatec¢né bytelny

a jednoduse pouzitelny. Zaroven by mél byt
upozornénim na toto téma, kdy je potreba pri
navrzich dopravy budoucnosti myslet

doopravdy na véechny skupiny lidi. Pomoci

lidard a hydraulického podvozku vozidlo
prizpUsobuje vysku, aby se podlaha srovnala

s nastupni/vystupni plochou. Vznika tim

zcela bezbariérovy, fyzicky nenarocny vstup.

Do interiéru se hlavné propsaly rozmeéry potiebné
pro manipulaci voziku. Interiér je navrzeny tak, aby
byl odolny a jednoduchy na udrzbu. Po sklopeni
sedacek pojme 2 vozickare sedici naproti sobé.
Sedadla jsou dostatecné Siroka i pro silngjsi osoby,
nebo dvé déti. Bezbariérovy pristup, volny prostor
a velka sedadla nabizi dal$i moznosti vyuZiti,

jako napfiklad pro maminky s détmi a koCarky.
Prostornost a vyska kabiny dodéva také pocit
bezpecdi a Cloveék se neciti stisnéné. Navrh by mél
pomahat k inkluzi a samostatnosti lidi, které maiji
v soucasnosti zhor§ené podminky v doprave,
nebo potiebuiji fyzickou pomoc.

DANIEL POKORNY, UMPRUM
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AUTONOMNI DELIVERY
THE-A

20

THE-A je autonomni dorucovaci vozidlo.

Jeho vnitini zéstavbu Ize Skalovat, tak aby mohl
prepravovat malé i objemnéjsi zasilky. Predni

a zadni Cast vozu je vybavena displejem, ktery
mUze pfi jizdé zobrazovat uziteéné informace pro
ostatni fidi¢e a kolemjdouci, jako napr. aktudlni
Cas, dopravni informace, pocasi atd. Dvitka
vydejnich boxu se vysouvaji smérem nahoru, diky
tomu je pristup k zésilkdm snazsi a pohodIngjsi.

TOM SINDELAR, UMPRUM







AUTONOMNI VISUTA
TRATOVA BUNKA

Cilem mé bakaléiské prace bylo vytvoreni
konceptu autonomni visuté tratoveé bunky

v souvislosti s pfepravou cestujicich

v definovaném prostiedi — konkrétné na letiste.
Ve své praci se zabyvam komunikaci exteriéru
burnky a nosné konstrukce s okolim. Mym hlavnim
zadmeérem bylo vytvofit dopravni prostredek, ktery
nebude narusovat okoli, ale pouze jej doplhovat,
a diky visuté draze umozni vidét mésto z jinych
jinak pozemni dopravou nedostupnych mist.

DOMINKA MRKVOVA, UMPRUM
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AUTONOMNI HOTELOVY
ASISTENT

Bakalarska prace se zabyva ndvrhem
autonomniho systému pro hotelovy sektor

s cilem zvysit efektivitu hotelovych sluzeb.
Vysledkem prace je ndvrh modularniho
autonomniho robota, ktery slouzi jako asistent
pro hosty a zaroven napomaha hotelovému
personalu. Tento modularni systém poskytuje
nékolik moznosti poufZiti.

Jednou z hlavnich funkci robota je ndhrada
recepce. Robot dokéze ubytovat hosty

a poskytnout zékladni informace o hotelu.

S pfipojitelnou platformou asistuje hostdm
se zavazadly a naviguje je pfimo k pokoji.
Dal$i moznosti je obsluha pokojl, kde host
muze primo z pokoje objednat obcerstveni
a robot, za pomoci speciélniho pfepravniho
boxu, pfinese objedndvku k pokoji hosta bez
zatézovani personalu hotelu.

Robot neni ur¢en pouze pro hosty, ale také
dokéze efektivné napomahat personalu pri
kazdodennich Ukolech, zejména pri Udrzbé
pokojl. S vyuzitim pripojitelné platformy

je schopen prepravovat velké mnozstvi
pokojového sortimentu, ¢imz usnadnuje
préaci personalu a zvysuje celkovou efektivitu
hotelovych operaci.

FILIP SOBOL, UMPRUM







AUTONOMNI MOBILNI
ROBOT PRO LOGISTICKY
PRUMYSL

26

Cilem prace je design konceptu autonomniho
mobilniho robota pro soucasna logisticka centra
za UCelem postupné automatizace jejich provozu.

Nove vznikajici logisticka centra jiz od zaklad’
prizptsobuiji svlj prostor integraci autonomnich
vozidel a robotU, a to predevsim za Ucelem
zvy$eni efektivity a dlouhodobé redukce néakladd.
Pro ta starsi a nepfizpUsobena vSak tento prechod
neni tak pfimocary, a to mimo jiné kvali mnoZstvi
nakoupené drahé techniky, jiz by se musela
zbavovat.

Koncept mého robota slouzi jako mezistupen

pro tato starsi logisticka centra snazici se

o postupnou proménu. Mou snahou je, aby tento
robot pUsobil na pracovisti jako integrovana
samostatna jednotka, schopna jak kolaborace

s lidsky operovanou technikou, tak i vykonu
samostatnych uUkoll bez prfimého lidského zasahu.

Modulérni koncepce designu cili na maximalizaci
vyuziti robota dle situanich potieb zékaznika

v méfitku univerzalniho vysokozdvizného voziku
s nosnosti dvou tun.

LEA BANIARIOVA, UMPRUM
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AV TRAMVAJ

Cilem této autonomni tramvaje je reprezentovat
estetiku, kterd vyvazuje digitalizaci nasich zivotu.
To znamena predevsim co nejvétsi redukci
displejl, pfimého osvétleni, vysoce saturovanych
barev, Cisté Cerné a Ciste bilé.

MATEJ KEPEN, UMPRUM
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INTERI ER AUTONOMN |’HO V nasem projektu jsme se zabyvali pfedevsim tim,

METRA jak autonomie muze reagovat na pocet pasazért
a prizpUsobit tomu tak interiér. Nas koncept
interiéru se skldda ze tii hlavnich prvkd: opéradel
na boku vagdnu, mechanicky sklopenych sedacek
uprostied a lamel, které jsou mimo jiné vyuzity
jako tyCe pro drzeni. Dulezité byly pro nas také
emoce, které cestuijici na cesté proziva, proto
jsme vytvorili ambientni svétlo pro prijemnou
atmosféru, kdy jeho intenzita bude také ovlddana
autonomné.

DOMINIKA MRKVOVA & ALES PELZER, UMPRUM
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AUTONOMNI ZASOBOVACI
VOZIDLO

Metropole maji ve svém centru na malém

a komplexnim tzemi ekonomii i vétsi nez
nékterych statd, zdsobovat takovou ekonomii

je uz ted'velky problém. Aktudini situace

s mnozstvim velkych nékladnich vozd,
projizdéjicich celym méstem na jednotlivé
destinace zvlast a zastavujici na kazdém
Cerveném svétle, prindsi velkou ekoligickou

a ekonomickou zatéz a blokuje infrastukturu
meésta. Nas moduldrni design piinasi alternativni
zpUsob zdsobovani podnikd a spotrebitelt

v centru metropole. Vétsina nakladni dopravy je
presunuta pod meésto s vyuZitim metra, ale bez
relevantniho zdsahu do prepravy cestajicich.
Metro preveze zédsoby do zastavky v okoli cilové
destinace, kde je potom vyzvedne, z druhé strany
nastupisté, nase autonomni vozidlo, které je
odveze v malé vzdalenosti do cilové destinace.

DAVID STINGL & FILIP SOBOL, UMPRUM
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INTERIER AUTONOMNIHO
METRA

Autonomni fizeni metra a dalSich dopravnich
prostifedkd neni jiz v dnesni dobé novinkou,
proto jsme si v nasem projektu kladli otazku, jak
hluboko mUize autonomie zasahovat do provozu
metra a tim zefektivnit jeho vyuZiti v prabéhu dne.
Diky noveé vznikajicim inteligentnim materialim
jsme vytvorili systém panell umoznujicich razné
kombinace mist at uz na sezeni &i stani, které

si vytvafi systém sém na zakladé monitoringu
denniho provozu. Koncept je vizi budoucnosti

a vyznacuje se Cistym, modularnim prostorem.

LEA BANIARIOVA & ONDREJ KUBIK, UMPRUM






AUTONOMNI METRO
A DETSKA ZONA

V préci se zabyvame vyuzitim novée vzniklého
prostoru a vyhledu, které dosud vyuzivali pouze
ridi¢i/ridicky metra. Nabizi se tak vyuzit zaveér
vagdnu pro cestovani s détmi a kocarky.

V soucasném reseni nastupist vyuzivéme také
instalovanych plosin pro pohodiny nastup
voziCkarl i kocarkd. Zavér metra je tak vhodnym
pro cestujici se specidlnimi potfebami také diky
blizkym vytah@m. Vytvorili jsme Utulny prostor,
kde rodina mdze najit soukromi a zarovern nebude
hlukem &i koCéarky rusit ostatni cestuijici.

Pracujeme s vizi vyhledu na koleje ve spojeni

s projekci Ceskych pohadek nebo pribéhd mist,
kterymi projizdite, aby se déti zabavily. Soucasti
navrhu je také informacni systém displejl a na
dvefich metra spolu s exteriérem.

BARBORA BEZDEKOVA & IVO KRYSTOF,
UMPRUM







STANICE AUTONOMNIHO
METRA

Bezpelnostnd stena pre autondmne metro.
Konkrétne bariéra bola navrhovana pre novu
linku metra D v Prahe. Ide o névrh v ktorom som
sa chcel vymedzit voci stévajucim variantom
bezpecnostnych stien, ktoré trh ponuka.

Pri tvorbe samotnej steny som pracoval

s filozofiou pretavenia urcitej symbolickosti
miesta do bezpecnostnej steny. Tym vytvorenia
jednoduchého vizudlneho orientacného prvku
pre lepsiu orientaciu v podzemi. Samotna
bezpecnostna bariéra je doplnend o vstupné
portaly, ktoré maju ludi plynule naviest

k vstupnym dveram. Zaroven priestor portalu ma
pre ludi fungovat, ako prijemny prechod medzi
nastupistom a stiesnenym priestorom vagonu.

ADAM MASAR, UMPRUM










KONCEPT INTERIERU
AUTONOMNIHO METRA

Toto metro predstavuje symbidzu novych
technologii a moderniho designu. Jeho
autonomni provoz je jen jednim z mnoha prvkd,
které reflektuji inovace. V prvnim voze metra se
nachazi observacni misto, umoznujici cestujicim
novy pohled do okolniho tunelu, otevirajici tak
zcela novy rozmér podzemniho prostredi.

Vozidla metra byla koncipovéna s dirazem na
jednoduchost a minimalismus. Namisto tradi¢nich
displejd, které Casto prispivaji k vizudlnimu
smogu,’ jsou pouzity sité LED diod skryté za
perforovanou mfizkou. Tato mrizka nejen slouzi
jako displej, ale také jako vydechové otvory pro
vzduchotechniku, reproduktory pro rozhlas

a akustické panely, coz zaruduje pohodinou

a esteticky pfijemnou jizdu.

PFi navrhovani metra byla vénovéna pozornost
vytvoreni prostredi, které je svétlé a oteviené.
Sklenéné plochy v interiéru vytvareji dojem
prostornosti, a ostravky sedadel, pfichycené
ke konstrukci, umoznuiji cestujicim pohodiné
sledovat okolni krajinu. Pfi vjezdu metra do
nadzemni Casti traté nebo na stanici prosvita
okolni svétlo i pod sedackami.

Trubky a konstrukéni prvky nejsou pouze funkéni,
ale také designové prvky, které metru dodavaji
hravy a moderni vzhled.

AIDAN JAKUB ZUKOWSKI, UMPRUM
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AUTONOMNI METRO

Navrh, predevsim, interiéru autonomni soupravy
metra s ohledem na Sirsi kontext urbanistického
prostredi a bere v potaz, Ze metro je, mimo

jiné, nedilnou soucasti verejného prostoru

a architektury. Navrh se zaméruje na propojeni
funkci autonomniho provozu, aby metro nejen
plnilo svou dopravni roli, ale také reagovalo na
potieby cestujicich pfi uzivani interiéru vozidla.
Autonomni provoz muze pfinést nové moznosti
pro optimalizaci pohybu v interiéru, bezpecnost
a efektivitu dopravy, vSak jediné v kombinaci

s dobre promyslenym nadvrhem samotného
interiéru, ktery svou dispozici reaguje na
uzivatelské potreby.

DANIL REKHTIN, UMPRUM
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AUTONOMNI MESTSKE TAXI

44

Koncept reaguje na problémy osobni dopravy

ve vétsich méstech, kde stéle vétsi ¢ast populace
vyuziva spise auta nez MHD. Casto se také

stéva, Ze v auté jede pouze jedna osoba a to

je nesystémové plytvani mistem. To mimo jiné
podminuje vznik automobilové zacpy a dlouhych
kolon. MUj koncept je pfimou reakci na tento
problém.

Navrhl jsem maly autobus — autonomni vozidlo

s maximalni kapacitou 4 osob, které zavolate
pomoci aplikace v telefonu. Auto vyuziva sluneéni
energii a specialni mista pro rychlé nabijeni. Hlavni
myslenkou mého projektu byla Uspora mista
predevsim v centru mésta, kde je nejhorsi provoz

PROKOP STRNKA, UMPRUM
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MOLY AUTONOMOUS
GARBAGE COLLECTOR

46

MOLY je autonomni robot vyrdbény

SKODA ROBOTIC SYSTEMS, ktery se stara

o odpad e mésté v roce 2040. Vozidlo komunikuje
s vefejnymi podzemnimi kontejnery, které mu
odesilaji data o mite naplnéni odpadem. Zaroven
také dostéva objednavky od lidi na vyvoz jejich
vlastnich popelnic, kdykoliv a kdekoliv potrebuiji.
Robot si podle téchto informaci pléanuje trasu

a jezdi po méste, kdekoliv je ho zapotrebi. MOLY
se pripojuje k plnym kontejnerlim a vysava odpad,
dokud se nenaplni. Poté vypusti nahromadény
odpad do sbérného mista, kde se mize také
pripojit k siti a dobit se. Poté pokracuje ve své
nekoncici sluzbé méstu a jejim obyvatelm.

TOMAS CHLUDIL, UMPRUM
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AUTO N OM N |' TRAMVAJ URBI je koncept autonomni tramvaje pro

PRO PRAHU Prahu. Flotila malych autonomnich tramvaiji by
mohla vytvorit dynamicky systém, ktery se Iépe
adaptuje na rlizné dopravni situace ¢i mnozstvi
cestuijicich. Vozidlo bez kabiny fidice poskytuje
vice prostoru pro cestujici a také lepsi vyhled
na mésto. VUz je napdjen z baterii, které se
dobijeji v zastavkach. Volny prostor na strese je
zapInén solarnimi ¢lanky, které mohou pomahat
napajet nékteré systémy. Interaktivni informacni
obrazovky pomahaji cestujicim mit lepsi prehled
o zastavkach. Také vyklapéci panely s Cislem
linky nad dvermi zjednodusi orientaci, zejména
na nastupnim ostrlvku, odkud je ¢asto ndrocné
rozeznat Cislo tramvaje. Vyrazné predni svétlo
tvoli charakteristicky rys vozidla a také vizualné
komunikuje s kolemjdoucimi. Projekt vznikl ve
spolupraci se SKODA TRANSPORTATION.

TOMAS CHLUDIL, UMPRUM
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ASC (AUTONOMOUS
SAFETY CAR)

50

Projekt Autonomous safety car vznikl jako reakce
na zatim nezodpovézené otazky bezpecnosti

a pravni legislativy pfi implementaci autonomnich
dopravnich prostfedkd do jednotlivych mést.
Projekt predstavuje jednu z méla moznosti,

jak jiz dnes uplatnit umélou inteligenci

v automobilovém prdmyslu, a to na prikladu
bezpecnostnich vozidel na zdvodnich okruzich.

VASIL NOVOSAD, UMPRUM
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FARMAF'{ AV NVIDIA Crab je autonomnim pfitelem pro budouci

farmare. Je vybaven sklizecimi rameny, ktera
mohou sbirat sklizen. Mdze také zalévat rostliny,
odstranovat plevel, starat se o vase pole

a kontrolovat kvalitu ptdy. Diky autonomnimu
systému muze byt Crab efektivnéjsi a presnéjsi,
spotiebovava méné vody a hnojiv. Bezdusové
pneumatiky zajistuji dolbré manévrovaci
schopnosti za rdznych terénnich podminek.

Na podvozku stroje jsou umisténa sklizeci ramena,
kterd Ize v pfipadé potieby demontovat a nahradit
je jinym zemédeélskym néradim.

TOM SINDELAR, UMPRUM
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PARAZITN |' AV DELIVERY Bubble ma za Ukol zefektivnit méstskou dopravu,

béhem své cesty vyuziva koleje pro tramvaj.
Bubble se dokaze pripojit za méstsky dopravni
prostiedek, tramvaj nebo autobus, Setfi tim Cas
a prostor na silnicich. Zafizeni dokéZe vypocitat
optimalni trasu a dokéze se béhem pripojeného
stavu dobijet. Vnitini zasobnik je mozné vyménit
podle potreby prevazeného zbozi. Hlavnimi
konstruk&nimi prvky jsou elektromagnety, které
umoznuji capsuli se prichytit.

TOM SINDELAR, UMPRUM







KOLABORATIVNI AV
VYSOKOZDVIZNY VOZiK
TOYOTAANT

Toyota ANT Je koncept autonomniho
vysokozdvizného voziku. Jeho nejvétsi prednosti
je moznost spolupracovat s ostatnimi voziky,
podobneé jako roj a kooperativné tak resit
jednotlivé ukoly.

TOM SINDELAR, UMPRUM







AV HASIC
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Autonomni hasici vozidlo se svou mensi nadrzi,
ale rychlym pfijezdem na misto, slouzi jako
Jpohotovostni vozidlo", prvni vina zdchrany pfi
pozaru. Je vybaven viceosym ramenem se
stiikackou pro lepsi presnost. Dllezitym prvkem
je idron na strese vozidla. Vozidla jako prvni na
misté vypusti drony, které diky lidardm naskenuji
objekt/misto pozaru, detekuji prekazky a lidi

v objektu. Tato data poté vyuzivaji v druhé viné
hasic¢i vybaveni brylemi s rozsifenou realitou, tak
se snadnéji pohybuji po objektu, nachazi obéti
¢i ohniska pozaru.

DANIEL POKORNY, UMPRUM
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AV KAMION

Navrh autonomniho kamionu se zaméfuje na
otazku, kde by mohla autonomni technologie
fungovat v brzké budoucnosti. Kamion travi
vétsinu své cesty na dlouhych, rovnych dalnicich,
tim padem ho neni potfeba ucit spletitou
komunikaci, ktera se vyskytuje v centrech mést.
Misto pro fidi¢e neni potieba a diky tomu je
kabina navrzena jako ,klin", ktery usmérnuje
proudéni vzduchu podél ndvésu a zaroven je
vybavena hydraulickymi klapkami, které pomahaji
brzdit tézky ndvés. Vée se podfrizuje nizsim
nakladliim, spotifebé a mensi environmentalni
z4tézi. S tim souvisi i chytra logistika a propojeni
kamionu do tzv. ,silni¢nich viakd’, kdy se kamiony
schovaiji do vzduchového vaku za prvni kamion

a Vv podstaté plachti za nim. Prvni kamion je vZdy
ten, ktery se oddéli jako prvni ze spolecné cesty
a nahradi ho kamion za nim.

DANIEL POKORNY, UMPRUM




61



AV LETADLO VTOL
(ANISOPTERA AIR TAXI)
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Anisoptera predstavuje vizi letecké dopravy
budoucnosti. Koncept meziméstské mobility

pro rok 2030 v podobé hybridniho letadla se
schopnosti vertikalniho vzletu a pristani (VTOL)

je nezavisly na letistni infrastrukture. Spojuje
pohodli a dostupnost vrtulniku s rychlosti

a bezpecnosti letadla. Pfepravni kapacita je

pét osob a sto kilogramU zavazadel na palubé.
Hornoktidlé letadlo v konfiguraci lift+cruise s na
vylozniku namontovanymi obracenymi ocasnimi
plochami do V mé maximalni vzletovou hmotnost
4000 kg, cestovni rychlost 400 km/h a dolet

1000 km. Horizontalni let zajistuje turbovrtulovy
motor s tlaénou tfilistou vrtuli. Pro vzlet a pristani
je uréeno osm elektromotord a dvoulisté vrtule

v koaxidlnim usporadani. Interiér pro Ctyfi pasazéry
oproti sobé ve dvojicich poskytuje velkorysy
prostor, pohodli a moznost komunikace. Koncept
je momentalné déle rozvijen jako bezpilotni
systém ureny pro efektivni transport defibrilatoru
nebo baliku urgentnich lIékd na GPS soufadnice

k osobé v nouzi. PIné elektrické autonomni VTOL
(vertikalni vzlet a pristani) letadlo je schopno
prepravovat zdravotnické vybaveni s hmotnosti
do priblizné 2 kg.

MGR. ART. MATUS KNAP, FAD STU BRATISLAVA







AUTONOMN |l M ESTS KE' Skoda Crystal je koncept interiéru vizionarského
VOZIDLO — éKO DA CRYSTAL studentského projektu autonomniho

rodinného auta pro rok 2030. Velikost vozu je
4,6 %14 %21 metru a model je zmenseninou
interiéru v méfitku 1:5. Koncept Skoda Crystal
vytvari dal$i mistnost rodinné domacnosti,
modularni systém sedadel pomaha rodindm
zazit spolecny zazitek béhem dlouhych cest

v autonomnim rezimu jizdy. Sedadla umoznuji
transformaci z ,individuélniho” do ,spole¢ného”
mdédu. Diplomova prace Borise Kovalika vznikla
béhem stédze v Mladé Boleslavi na interiérovém
oddéleni Skoda Design.

MGR. ART. BORIS KOVALIK, FAD STU BRATISLAVA
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AUTONOMNI MESTSKE
VOZIDLO — SKODA ALVY
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Cilem konceptu autonomniho vozu Skoda

Alvy bylo zjednoduseni mobility v méstském
prostredi pro ¢tyi¢lennou rodinu budoucnosti.
Koncept modulérniho interiéru autonomniho
automobilu pro individualni pasazéry pracuje

se dvéma alternativami kabin, pro rodice a pro
dité, pfi¢emz vozidla se uzivatelim prizpUsobuji
pomoci propojeni mobilniho zafizeni. Kromé
feSeni problému osobni mobility projekt

pracuije také s ideou automatizovanych sluzeb
(naptiklad preprava ndkupU), které vozidlo provadi
autonomneé a Setfi uzivatellm Gas. Soucasti
palubni desky v interiéru automobilu je feseni
zékladniho konceptu uZivatelského rozhrani, jehoz
hlavnim nositelem je inteligentni asistent a panel
se svételnou signalizaci, informuijici uZivatele

o pfichozich zménéch ve sméru jizdy.

MGR. ART. ROBERT HNILICA, FAD STU BRATISLAVA






SEMIAUTONOMNI TRAMVAJ
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Koncept ¢astecné autonomniho vozidla ukazuje
prechodovou fazi k pIné autonomie. Vozidlo je
stéle vybaveno stanovistém, které je ale vice
otevrené a z fidiCe se postupné stava stevard,
ktery pouze dohlizi na provoz vozidla a mize se
vénovat cestujicim. Dllezitou soucasti je také
vizudlni komunikace exteriéru s okolim.

JAKUB VLKAVEC & KRYSTOF DAVID, UMPRUM
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SATRAM Koncept autonomni segmentové tramvaije.
Tyto prepravni jednotky jsou preduréené pro
dynamicky fizenou dopravu, kdy se jejich
sluc¢ovanim nebo rozdélovanim meéni prepravni
kapacita dopravniho systému. Zasadni roli
hraje v pfipadé vozidla bez fidice vizudlni
komunikace s cestujicimi i kolemjdoucimi.

TOMAS CHLUDIL, UMPRUM
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SATRAM 2.0 Druhé generace autonomniho segmentového
vozidla. Redesign stylingu a konceptu
propojeni jednotlivych Clankl se sebou prinasi
také novy potencidl vyuziti ve formeé rozvozu
zasilek v no¢nich hodindch. Vozidla jsou
soucasti komplexniho systému chytrych
zastavek s vydejnimi boxy.

JAKUB VLKAVEC, UMPRUM

Potlcim na Tebe
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AUTONOMNI REVOLUCE V DOPRAVE
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